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1 Einflihrung und Aufgabenstellung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fiihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Larm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt die Miet- und Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliar-
den Euro Folgekosten.! Insbesondere die Schallemissionen des StralRenver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70 % der Bevolkerung. Durch planerisches Handeln kann eine larm-
armere Umwelt hergestellt werden.?

Ein Instrument, um der Belastung durch Larm und den damit verbundenen ne-
gativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG?3 gibt es seit 2002 eine rechtliche Grund-
lage, die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Ver-
larmung zu schiitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von Gesund-
heitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitat in den Stadten auszuge-
hen.

Die Stadt Plettenberg liegt im Markischen Kreis des Sauerlands im Westen von
Deutschland. Sie ist insbesondere mit den Ortsteilen Holthausen, Eiringhausen,
Ohle und Teindeln in erheblichem Umfang von Umgebungslarm betroffen. Die
maRgeblichen Larmquellen der Gemeinde stellen Landes- und BundesstralRen
dar: L697, L 561 und B236.

Mit dem Larmaktionsplan verfolgt die Stadt Plettenberg das Ziel des umfassen-
den Umgebungslarmschutzes fir die Bevolkerung. Die Aufstellung des Larmak-
tionsplan der Stadt Plettenberg erfolgte bereits in der ersten Runde auf Daten-
grundlage von 2007 und wurde 2008-2009 veroffentlicht. Die Europaische
Union (EU) schreibt eine fiinfjahrige Uberpriifung der Lirmaktionsplane vor.
Entsprechend erfolgten in 2013/2014, sowie 2018 Uberpriifungen der jeweils
zuvor aufgestellten Pldane. Als Datengrundlage fiir die jeweiligen Plane bzw.
Fortschreibungen werden die durch das LANUV veroéffentlichten Larmkartie-
rungen herangezogen. Fir die vorliegende Fortschreibung des Larmaktions-
plans werden die Ergebnisse der im Oktober 2023 veréffentlichten , Larmkar-
tierung Runde 4 (2022)“ verwendet. Auf Basis dieser soll nun geprift werden,

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hanns-Uwe (2008): Umgebungsldrm, Akti-
onsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung - Silent City - ein Handbuch zur kommunalen Lirm-
minderung. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Lirmaktionspldne. Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung. Dessau-RoRlau.

3 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropéaischen Parlaments und des Rates liber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungs-
larm.
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ob relevante Anderungen vorliegen, welche eine Uberarbeitung des bestehen-
den Plans erforderlich machen.

Mit Vorlage des Larmaktionsplans, vierte Runde, erfiillt die Gemeinde ihre
Pflicht zur Darstellung und Aktualisierung der Larmsituation und empfohlenen
MaRnahmen sowie zur Uberpriifung und Aktualisierung der bereits umgesetz-
ten MalRnahmen.

Allgemeine Einfiihrung zum Thema Larm

Die Empfindung von Gerduschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerdauschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehdrten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerausche mit derselben Pegelhdhe
als belastigend und stérend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierungen
von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. splirbar sind.

Zur Einordnung von Pegelh6hen bzw. Lautstarken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerdausche mit der entsprechenden , dB(A)-Angabe“ auf-
geflhrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betrdgt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den nachtlichen Auslésewert von
55 dB(A).
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Abbildung 1 — Typische Alltagsgerdusche in Dezibel dB(A)*
Larmpegel in Dezibel (dB(A))

Spielzeugpistole direkt am
Ohr

Silvesterknaller in Ohrndhe
explodiert

Gewehrschuss in Miindungs-
ndhe
Knackfrosch, Trillerpfeife

Startgerdusch von
Flugzeugen, 40 m entfernt

Martinshorn, 10 m entfernt
Maximalpegel am Walkman
Rockkonzert

Gehorschaden bei einmaliger Ein-
wirkung moglich (Spitzenpegel)

Schmerzschwelle, Gehdrschdden
schon bei kiirzerer Einwirkung
miglich

Laute Diskothek
Kreissdge, Presslufthammer Gehorschaden bei langjdhriger
Fahrender Lkw, 5 m entfernt Dauerbelastung
Hauptverkehrsstrape Erhhtes Herz-Kreislauf-Risiko bei
am Strapenrand dauernder Belastung der Wohnung
am Tage
Gesprdch Beldstigungsreaktionen bei dauern-|
Leises Radio der Belastung der Wohnung am
(Zimmerlautstarke) Tage; Storung von konzentrierter,
geistiger Arbeit (Dauerschallpegel)
Ruhiges Zimmer am Tage Beeintrdchtigung von Erholung,
Fliistern Ruhe, Schiaf (Dauerschallpegel)

Leises Bldtterrascheln
Ruhiges Zimmer in der Nacht

Stille

Hirschwelle

4 ,Ratgeber Larm- das unterschatze Risiko”; Herausgeber: Umweltbundesamt, Dessau, Stand
April 2007.
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1.1 Rechtlicher Hintergrund

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die Umgebungslarm-
richtlinie (2002/49/EG)® in deutsches Recht umgesetzt. Die Lirmminderungs-
planung - unter der sowohl die Larmkartierung als auch die Larmaktionspla-
nung begrifflich gefasst sind - wurde als sechster Teil mit den §§ 47a - f im Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verankert.

Ziele dieser Regelungen sind die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete
vor einer kiinftigen Verlarmung zu schitzen. Hierflr werden die Larmsituation
nach einheitlichen Methoden in Larmkarten erfasst und nachfolgend in Larm-
aktionspldanen eine Bewertung vorgenommen, Minderungsmalinahmen ge-
plant sowie Festlegungen in Bezug auf ruhige Gebiete getroffen. Die Beteiligung
der Offentlichkeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Aufstellung eines Lirm-
aktionsplans.

Die Verordnung liber die Larmkartierung (34. BImSchV)®, die zuletzt im Mai
2021 geandert wurde, stellt in Verbindung mit den Berechnungsverfahren fir
den Umgebungslarm die methodische Grundlage fiir die Larmkartierung dar.
Flr den hier maRgebenden StraBenverkehrslarm erfolgt die Berechnung gemaf}
der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — BUB’.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche
strategische Larmkartierung einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse fir Stra-
Ben mit mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der vierten Runde wurde
fur das Land Nordrhein-Westfalen von dem Landesamt fiir Natur, Umwelt- und
Verbraucherschutz (LANUV) durchgefiihrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsauf-
kommen von tber 30.000 Zugen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbun-
desamt durchgefiihrt.

> Européisches Parlament & Rat der europaischen Union (2005): Richtlinie 2005/88/EG des eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 zur Anderung der Richtlinie
2000/14/EG uber die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber umwelt-
belastende Gerdauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und
Maschinen. StraRburg.

6 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung) vom 6. Mérz 2006 (BGBI. I S. 516), die zuletzt durch Artikel
1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251) geadndert worden ist. 34. BImSchV -
Verordnung liber die Larmkartierung.

7 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungsléarm von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).
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Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d BImSchG Aktionsplane zu erstel-
len, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die Larmquellen
oberhalb der genannten Schwellenwerte der Verkehrsbelastung verursacht
werden. Die Kommunen sind dabei nur fiir die Larmeinwirkungen des StralRen-
verkehrslarms zustandig, wahrend das Eisenbahn-Bundesamt Larmaktions-
plane flr den Schienenverkehrslarm erstellt.

1.2 Geltende Lirmgrenzwerte und Festlegung der Auslosewerte

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten o-
der Aktionsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren einge-
fihrt, die sich von den in Deutschland weiterhin giiltigen Verordnungen, Richt-
linien und Normen unterscheiden. Die fiir Lirmaktionsplane ermittelten Immis-
sionen sind entsprechend auch nicht unmittelbar mit Orientierungs-, Richt- o-
der Grenzwerten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Die in Deutschland gil-
tigen Regelwerke stellen letztlich die Beurteilungsgrundlage fir eine spatere
Umsetzung von Einzelmallnahmen dar.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen gilt, dass grundsatzlich fiir alle Be-
reiche, die in den Larmkarten erfasst werden, auch Larmaktionsplane aufzustel-
len sind. Je hoher die Belastung und die Betroffenheit der Einwohner, umso
eher ist auch ein umfangreicher Aktionsplan aufzustellen.

Das Ministerium fir Umwelt und Naturschutz und Verkehr NRW (MUNV, ehe-
mals MKULNV: Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz) gibt, mit dem sogenannten , Runderlass“® Hinweise zur
Aufstellung von Larmaktionspldnen. Darin werden Auslésewerte fir MaRnah-
men vorgeschlagen, d. h. Larmpegel, ab denen Handlungsbedarf fir Schall-
schutzmaRBnahmen besteht. Diese liegen flir NRW bei Larmpegeln von 70 dB(A)
(Loen) und 60 dB(A) (Lnight).

Das MKULNV verdeutlicht ,Ldrmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG
liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhéusern oder
anderen schutzwiirdigen Gebduden ein LDEN von 70 dB(A) oder ein Lnight von
60 dB(A) erreicht oder iiberschritten wird.” Den Gemeinden wird freigestellt
weitergehende Kriterien zu verfolgen und diese der Larmaktionsplanung zu-
grunde zu legen.®

8 Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Lirmakti-
onsplanung, RdErl. d. - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008.

° Umweltbundesamt, Umgebungslarmrichtlinie, https://www.umweltbundesamt.de/ the-
men/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, 30.09.2015.

3744/1 - Juli 2024




Larmaktionsplan, Runde 4 - Stadt Plettenberg

Um Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden und erhebliche Larmbelastigun-
gen zu mindern bzw. langfristig abzustellen, empfiehlt das UBA folgende Aus-
I6sekriterien flr die Aktionsplanung (siehe Abbildung 2).

Abbildung 2 — Empfehlung zu Auslésekriterien fiir die Ldrmaktionsplanung*®

Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die Lirmaktionsplanung

nwetrandiungsiel I R

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die World Health Organization empfiehlt in den ,Night noise guidelines for Eu-
rope“!* zum Schutz der Gesundheit ein Lnight von 40 dB(A). Als Zwischenziel wird
ein Lnight von 55 dB(A) empfohlen, wenn 40 dB(A) kurzfristig nicht realisierbar
sind.

Fir die MaRnahmenumsetzung beim StraBenverkehr sind vor allem Regelun-
gen hinsichtlich einer Larmsanierung und zu verkehrsrechtlichen Malnahmen
relevant. Als Larmsanierung werden SchutzmaRnahmen an bestehenden Ver-
kehrswegen bezeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrecht-
lichen Regelungen gewdahrt“*2. Auf LarmsanierungsmaRnahmen besteht kein
Rechtsanspruch. LarmsanierungsmaBRnahmen werden in der Regel nur an Ge-
bauden durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (01.04.1974) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebau-
ungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fiir Larmsanierungsmalinahmen an BundesfernstraRen
sind in den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in
der Baulast des Bundes“*® geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte fiir LirmsanierungsmaRnahmen werden (iber eine
Regelung im Bundeshaushalt vorgegeben. Die Immissionsgrenzwerte fir die
Umgebung von StralRen liegen beispielsweise fir Wohngebiete bei 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts und in Mischgebieten bei 66 dB(A) tags sowie 56 dB(A)
nachts. Im Vergleich zur letzten Runde der Larmaktionsplanung liegen diese
Werte um 4 dB(A) unter den damals geltenden Werten. Somit sind inzwischen

0 yUmweltbundesamt, Umgebungslarmrichtlinie, https://www.umweltbundesamt.de/ the-
men/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, 30.09.2015.
1 World Health Organization, Night noise guidelines for Europe, Copenhagen, 2009, S. 108f.

12 Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2011) - 7 A 11.10.

3 Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97.
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— bei Vorliegen weiterer Voraussetzungen — eher MalBnahmen der Larmsanie-
rung realisierbar.

StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz vor dem Larm sind z.B.
MaRnahmen zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstra-
Ren etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine Welle, Nachtabschaltung etc.), Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Be-
schrankung auf Anlieger etc.).

Flr solche MaRnahmen bestehen keine allgemeingiiltigen Grenzwerte. Als un-
tere Schwelle werden i. d. R. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (z. B. fir Wohngebiete 59 dB(A) tags, 49 dB(A) nachts, fiir
Mischgebiete 64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts) herangezogen. Je hoher die Be-
lastung ist, umso eher sind auch verkehrsbeschrankende MalRnahmen vorzuse-
hen, wobei immer im Einzelfall auch potenzielle negative Wirkungen einer
Malnahme zu bewerten sind, die durch ungewollte Verkehrsverlagerungen in
andere schutzbediirftige Bereiche oder einen unverhaltnismaRigen Eingriff in
die Funktion eines Verkehrsweges entstehen kénnen.

1.3 Planungsziele fiir Plettenberg

Die Stadt Plettenberg ist von Umgebungslarm, verursacht durch die Hauptver-
kehrsstraflen im Stadtgebiet L 561, L 697 und B 236 sowie durch die Eisenbahn-
strecke ,,2800 Ruhr-Sieg-Strecke” betroffen.

Die Stadt Plettenberg verfolgt mit der Uberpriifung des bestehenden Larmakti-
onsplans das Ziel die aktuellen verkehrsbedingten Larmprobleme zu ermitteln
und zu reduzieren, entsprechend den libergeordneten Planungszielen der Um-
gebungslarmrichtlinie und ihrer Umsetzung in das deutsche Immissionsschutz-
recht unter Berlcksichtigung der nationalen Vorschriften und Verordnungen.
Mogliche LarmminderungsmaBnahmen, welche fir die Umsetzung der Zielvor-
gaben infrage kommen werden analysiert und ggf. in die Larmaktionsplanung
aufgenommen.
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2 Larmquellen fiir das Gebiet der Stadt Plettenberg

Ubersicht der Hauptlirmquellen

Seit der ersten Runde der Larmaktionsplanung handelt es sich bei den Haupt-
larmquellen (StraRenverkehr) in Plettenberg um folgende StraRRen, bzw. Stra-
Benabschnitte:

o L561 (in Abbildung 3 als A und rot dargestellt)
o L697 (in Abbildung 3 als B und griin dargestellt)
o B236 (in Abbildung 3 als C und blau dargestellt)

Die zu betrachtenden Abschnitte der relevanten Stralen der neuen Larmkar-
tierung der vierten Runde werden in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 3 — Stadt Plettenberg, Lage der relevanten Straf8enabschnitte
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Die StraBenabschnitte (Vgl. Abbildung 3) werden in der vorliegenden Untersu-
chung, wie in der Fortschreibung des Larmaktionsplans von 2018, in weitere
Teilabschnitte gegliedert. Die Abschnitte werden in der nachfolgenden Abbil-
dung 4 dargestellt.

14 Quelle Hintergrundkarte: https://www.geoportal.nrw/, abgerufen am 19.04.2024.
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Abbildung 4 — Detaillierte Darstellung der StrafSenabschnitte®
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15 Quelle Hintergrundkarte: https://www.geoportal.nrw/, abgerufen am 19.04.2024.

3744/1 - Juli 2024 12



Larmaktionsplan, Runde 4 - Stadt Plettenberg

Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt die Gliederung der Abschnitte mit den dazu-
gehorigen StraRennamen auf.

Tabelle 1 — Teilabschnitte der relevanten StrafSen

StraRe Abschnitt StraBenname, Lage
0 Mihlhoffer LandstraRe
L :61 1 Herscheider StrafRe: Osterloh - Oberstadt
2 Herscheider StrafRe: Oberstadt - Lohmuhle
B 3 Am Wall
L 697 4 Westtangente, Hochbriicke
C
B 236 5 LennestraRe

Weitere Lairmquellen fiir das Gebiet der Stadt Plettenberg

Neben den durch das LANUV kartierten StraBenabschnitten ist die Stadt Plet-
tenberg von Schienenverkehrslarm betroffen. Dabei handelt es sich um die
Strecke ,Hagen-Siegen/GieRRen” mit rund 45.500 Zigen pro Jahr. Die Schienen-
verkehrsachse fuhrt durch den Norden bzw. Nordwesten des Stadtgebiets. Fir
die Kartierung des Larms an der Eisenbahnstrecke ist nach § 47e Abs. 3 BIm-
SchG das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig. Hierflir wird von der Bundes-
behorde ein separater Larmaktionsplan aufstellt.®

Auch Fluglarm wird im Zuge der Larmaktionsplanung betrachtet. Fiir die Stadt
Plettenberg liegt aus schalltechnischer Perspektive kein relevanter Flughafen in
der Nahe. Die nachsten Grofl¥flughdfen liegen in Kéln und Disseldorf und sind
82 km bzw. 112 km vom Stadtzentrum Plettenberg entfernt.

16 Abrufbar via: https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermakt

ionsplanung/laermaktionsplanung_node.html.
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3 Zusammenfassung bisheriger Lirmaktionsplanungen (Runde 1 bis 3)

Die nachfolgende Tabelle fasst die Ergebnisse und vorgeschlagenen Malinah-
men des urspringlichen Larmaktionsplans der Stadt Plettenberg von 2008-

2009 sowie der nachfolgenden Fortschreibungen kurz zusammen.

Tabelle 2 — Zusammenfassung LAP und Fortschreibungen

Ab-
schnitt

LAP
2008-2009

Fortschreibung
2013-2014

Fortschreibung
2018-2019

Nicht betrachtet

Es liegen Betroffenheiten
vor. Bei diesen Gebauden
handelt es sich um betriebs-
zugehdrige Wohnungen.

Nicht betrachtet

Es liegen Betroffenheiten iber den Auslésewerten von
60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags vor.

Aufgrund der baulichen Situation der L 561 , Herscheider
StralRe” ist in diesem Abschnitt kein aktiver Lirmschutz
umsetzbar.

Der Neubau der Elsetalent-

lastungsstralle wird geplant.

In Teilabschnitten ist diese
StralBe schon realisiert und
wird an den Kreisverkehrs-
platzen ,Osterloh” und
,Oberstadt” mit der L 561
,Herscheider StralRe” ver-
netzt.

Es wird ein Ziel-/Quellver-
kehr orientiertes OPNV-Sys-
tem als Larmminderungs-
malnahme vorgeschlagen,
welches speziell flr Arbeit-
nehmer auf dem Industrie-
gebiet Kébbinghauser Ham-
mer zugeschnitten ist.
Durch dieses OPNV-Ange-
bot kénnten taglich 600 -
1000 Fahrten verhindert
werden.

Umbau der Kreuzung ,,Am
Wall“ zu einem Kreisver-
kehrsplatz wird vorgeschla-
gen.

Malnahme ,,Umbau zu einem Kreisverkehr” des LAP 2008-
2009 wird weiterverfolgt.

In diesem Abschnitt ist kein aktiver Larmschutz moglich.

Eine Larmsanierung durch
den Baulasttrager ist nicht
vorgesehen.

Instandsetzung der Asphalt-
decke mit dem Ziel einer
dauerhaft ebenmaligen

Oberflache zur Lirmminde-

rung ist zwingend erforder-

lich.

Reduktion der Geschwindig-
keit (und damit Erhéhung

3744/1 - Juli 2024
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Ab-

LAP

schnitt

Fortschreibung

2008-2009 2013-2014

Fortschreibung
2018-2019

des kontinuierlichen Ver-
kehrsdurchflusses) als Larm-
minderungsmallnahme wird
vorgeschlagen.

Es wird eine innerstadtische
Tempo-30-Regelung in
Kombination mit gezielten
Verkehrsleitsystemen vor-
geschlagen.

Flisterasphalt als alleinige
MalRnahme (bei Tempo 50)
wird aufgrund der zu niedri-
gen Larmminderungspoten-
ziale ausgeschlossen.

Aufgrund keiner Betroffenheit werden keine MalRnahmen erforderlich.

men vorgesehen werden.

Geringe Betroffenenzahlen, weshalb keine (weiteren) aktiven Lirmminderungsmafnah-

Nach Aktenlage wurden SchallschutzmalRnahmen beim
Briickenbau ebenfalls errichtet.

Grundsatzlich sind aktive SchallschutzmalRnahmen mog-
lich.

Die Instandsetzung der be-
reits vorhandenen Larm-
schutzeinrichtung wird vom
StraRenbaulasttrager nach-
gefordert.

Nicht betrachtet

Aufgrund der geringen Be-
troffenenzahlen sind keine
aktiven Larmminderungs-
malnahmen vorgesehen.

Die nachfolgende Tabelle stellt alle bisher im Rahmen der Larmaktionsplanung
der Stadt Plettenberg diskutierten MalBnahmen und deren aktuellen Status dar.

3744/1 - Juli 2024
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Tabelle 3 — Schallschutzmafinahmen und deren Status

mit Liickenschluss des
Radwegenetzes Plet-
tenberg

MaRnahme Ab- Aufge- Status
schnitt nommen | (Stand 2024)
im Jahr
Bau der Elsetalentlas- | 1 und 2 2008- Bebauungsplane (Nr. 646 und 649) sind in Bear-
tungsstralle 2009 beitung. Planungen zur Umsetzung in weiteren
Verfahren in Bearbeitung.
Umbau der Kreuzung 3 2008- Die MaRnahme wurde im Zuge der Bebauungs-
,Am Wall” zu einem 2009 planaufstellung ,,Nr. 644 — Aldi-Markt Herscheider
Kreisverkehr bzw. Ge- StraRe”, Satzungsbeschluss 2023, geprift. Die be-
schwindigkeitsbegren- stehende Kreuzung und Zufahrt werden im Zuge
zung im Kreuzungsbe- der geplanten Erweiterung des Einkaufsmarktes
reich fur die Verbesse- Uberprift und ggf. optimiert.
rung des Verkehrsflus-
ses.
Instandsetzung der As- | 3 2018- Abgeschlossen
phaltdecke an der 2019
Kreuzung ,Lohmihle”
Reduktion der zuldssi- | 2und 3, | 2018- Eine Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindig-
gen Hochstgeschwin- | ggf. alle 2019 keit ist in den Wohngebieten erfolgt. Eine Reduk-
digkeit im innerstadti- tion der Geschwindigkeit im gesamten innerstad-
schen Bereich auf 30 tischen Bereich ist nicht erfolgt.
km/h
Instandsetzung der 4 2018- Die Briicke wird ab 2026 von Grund auf saniert.
bereits vorhanden 2019
Larmschutzeinrichtun-
gen (Larmschutzwand
an Briickengelander)
Errichtung eines ziel- gef. alle 2018- Wurde gepriift und wird nicht weiterverfolgt.
gerichteten OPNV-An- 2019
gebots fiir Arbeitneh-
mer im Industriege-
biet Kébbinghauser
Hammer
Entwicklung alltags- 5, ggf. 2018- Malnahme wird weiterhin verfolgt.
tauglicher Radverkehr | alle 2019

3744/1 - Juli 2024
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4 Larmaktionsplanung Runde 4

Fiir die vorliegende Untersuchung, welche die Uberpriifung des bestehenden
Larmaktionsplans sowie dessen Fortschreibungen beinhaltet, werden die 2023
veroffentlichten Larmkartierungen des LANUV' herangezogen. Fiir die Berech-
nungen werden die Daten des Landesbetriebs StraRenbau NRW (StraRen.
NRW) von GeoBasis.NRW, IT.NRW (CENSUS), Bezirksregierungen und Kommu-
nen genutzt.® Die Berechnungen erfolgten 2022 erstmals nach dem europa-
weit harmonisierten Verfahren ,,CNOSSOS-EU”.

4.1 Exkurs — Berechnungsverfahren 2017 und 2022

Der vorliegenden Larmkartierung liegen die aktuellen Berechnungsvorschriften
fur den StraRenverkehr BUB*® und fir die Ermittlung der larmbelasteten Ein-
wohner (BEB?°) zugrunde. In der Larmkartierung 2017 wurden die damaligen
Berechnungsvorschriften (VBUS?!, VBEB??) verwendet.

Durch den Wechsel der Berechnungsvorschriften ergeben sich Veranderungen
in den Ergebnissen selbst bei ansonsten identischen EingangsgroRen. Daher
sind die Ergebnisse 2023 mit den Ergebnissen 2017 bzw. 2020 nur noch sehr
eingeschrankt vergleichbar (siehe hierzu: ,Vergleichsrechnungen fiir die EU-
Umgebungslarmrichtlinie“?).

Illustriert sei dies beispielsweise anhand des Verfahrens zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen. Nach dem bisherigen Verfahren (VBEB) wurden die Bewohner
eines Hauses gleichmalig auf alle Gebdudeseiten verteilt, so dass jeweils auch
Bewohner den ,leisen” Fassaden zugeordnet wurden. Das aktuelle Verfahren
(BEB) hingegen ordnet samtliche Bewohner eines Gebaudes ausschlieBlich der
lautesten Fassade zu. Allein diese Anderung fiihrti.d.R. zu deutlich héheren Be-
troffenheiten, bei ansonsten gleichen Randbedingungen.

7 Online verfugbar via https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/.

18 https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartierung/daten-fuer-die-berechnung, abge-
rufen 22.04.2024.

1% Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

20 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

21 EY (2006): Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen VBUS.

22 EY (2007): Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB).

23 Heidebrunn, Frank; Popp, Christian; Krapf, Klaus-Georg (2021): Vergleichsberechnung fir die
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Abschlussbericht. Dessau-RoRlau.
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4.2 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes

Im Folgenden werden die zu priifenden Punkte betrachtet, wie sieim Anhang IV
,Uberpriifung von Lirmaktionsplanen” in den LAI-Hinweisen zur Lirmaktions-
planung®* beschrieben sind.

Die Uberpriifung sollte folgende Punkte umfassen:

Relevante Anderungen der Lirmsituation

Entwicklungen in der Zahl der Betroffenen

Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen

Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswirkungen
Stand der Umsetzung von MaRRnahmen

Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen

o O O O O O O

Erfolge langfristiger Strategien

4.3 Relevante Anderungen der Lirmsituation

(z.B. zusditzlich kartierte Strecken, Verkehrsstérken, Lkw-Anteile, Geschwindig-
keitsregelungen, aktive Lirmschutzmafinahmen, andere Ldrmquellen)

Im Folgenden werden die Larmkarten des LANUV der Datengrundlage des Jah-
res 2022 denen des Jahres 2017 gegenlbergestellt. Die nachfolgenden Abbil-
dungen zeigen die Pegelverteilungen fir den Zeitbereiche Lpen (gemittelter
24h-Wert) und Lnigut (22-6 Uhr) in der Rechenhdhe von 4 Metern (. Gel. und
10 Meter Rasterabstand® .

Die Farbgebung der Larmskala ist in der DIN 45682 (,Thematische Karten im
Bereich des Schallimmissionsschutzes”) geregelt. Diese wurde zum Jahre 2020
aktualisiert und beinhaltet nun ein wissenschaftlich Uberarbeitetes Farb-
schema. Die verschiedenen Farbschemata erschweren zusatzlich die Vergleich-
barkeit der beiden Larmkartierungen 20172° und 2022%.

Die nachfolgenden Vergleiche sind nach den gewahlten StraBenabschnitten
(Abschnitte 0 bis 5), s. Kapitel 0 bzw. Abbildung 4 und Tabelle 1, gegliedert.

24 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) (2022): LAl-Hinweise zur Larm-
aktionsplanung - 3. Aktualisierung.

25 pzgl. Vergleichbarkeit der Kartierungen 2017 mit 2022, siehe Kapitel 4.1.

26 Kartendarstellungen aus https://www.geoportal.nrw/ ,WMS Umgebungslarmkartierung
2017 Runde 3, StraRe, 24 h-Pegel LDEN sowie LNight”, abgerufen am 23.04.2024.

27 Kartendarstellungen aus https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de Lirmkarten 4.
Runde, 2022, 24 h-Pegel LDEN sowie LNight flr ,StraBe”“, abgerufen am 23.04.2024.
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Abbildung 5 — Strafsenverkehrslirm 2017 (24 h Lpen oben-links, Lyigh: oben-

rechts) und 2022 (24 h Lpen unten-links, Lnigh: unten-rechts), Abschnitt O
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Abbildung 6 — Strafsenverkehrslirm 2017 (24 h Lpen oben, Lyigh: mitte-oben) und
2022 (24 h Lpen mitte-unten, Lnignt unten), Abschnitt 1
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Abbildung 7 — Strafsenverkehrslirm 2017 (24 h Lpen oben-links, Lnigh: oben-
rechts) und 2022 (24 h Lpen unten-links, Lnigh: unten-rechts), Abschnitt 2
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Abbildung 8 — Strafsenverkehrslirm 2017 (24 h Lpen oben-links, Lnigh: oben-
rechts) und 2022 (24 h Lpen oben-links, Lnight unten-rechts), Abschnitt 3
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Abbildung 9 — Strafsenverkehrslirm 2017 (24 h Lpen oben-links, Lyigh: oben-
rechts) und 2022 (24 h Lpen oben-links, Lnight oben-rechts unten), Abschnitt 4
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Abbildung 10 - StrafSenverkehrsldrm 2017 (24 h Lpen oben, Lnigne mitte-oben)
und 2022 (24 h Lpen mitte-unten, Lyigh: unten), Abschnitt 5
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Neben den unterschiedlichen Berechnungsverfahren (siehe Kapitel 4.1) und der
Uberarbeiteten farblichen Darstellung der Larmkarten haben sich zudem die
Verkehrsstarken auf den relevanten StraBenabschnitten verandert.

In der Fortschreibung des Larmaktionsplans aus dem Jahr 2018 der Stadt Plet-
tenberg werden die Verkehrsstarken der relevanten StraRen wie in Tabelle 4
angegeben. Diese werden nachfolgend mit den Verkehrsstarken, wie sie den
Berechnungen der Larmkartierung der vierten Runde zugrunde liegen, vergli-
chen®.

Tabelle 4 — Verkehrsstérken Larmkartierung 2017 und 2022

StraBle Abschnitt(e) Kfz/a (2017) Kfz/a (2022) Verdnderung
2017 zu 2022
0 ca. 2,7 Mio. -45 %
L561 ca. 4,9 Mio.
1,2 ca. 5,4 Mio. +10%
3 ca. 4,5 Mio. -35%
L 697 ca. 6,9 Mio.
4 ca. 6,5 Mio. - 6%
B 236 5 ca. 2,9 Mio. ca. 3,9 Mio. +34%

Durch den iberschlagigen Vergleich der Verkehrsstarken (Spalte ,,Verdanderung
2017 zu 2022“, Tabelle 4), ist zu erkennen, dass die Verkehrsstarken abschnitts-
weise stark ricklaufig sind. Aufgrund dieser Abnahme des Verkehrs auf dem
Abschnitt 0 entfallt dieser bei der Larmkartierung der vierten Runde, 2022.

Die Veranderungen der Darstellungen und der Belastetenzahlen ergeben sich
somit einerseits aus der EU-weiten Harmonisierung des Berechnungsverfah-
rens, sowie der Entwicklung der Verkehrsstarken, welche den Berechnungen
wiederum zugrunde liegen.

Die Verkehrszahlen fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans der vierten
Runde stammen aus dem Jahr 2021. Diese Zahlen spiegeln jedoch nur teilweise
die aktuelle Verkehrslage in Plettenberg wider. Der signifikante Rlickgang des
Verkehrsaufkommens auf den Abschnitten 0 und 3 ist héchstwahrscheinlich
und Uberwiegend auf die Corona-Pandemie zurlickzufiihren, die wahrend der

28 | srmaktionsplan der Stadt Plettenberg ,Aktionsplan fiir die Stadt Plettenberg®, Stand:
20.06.2018.

2% Verkehrsdaten aus dem Rechenmodell zur Lirmaktionsplanung der vierten Runde, bereitge-
stellt durch LANUV.
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Datenerhebung zu einer deutlichen Reduktion des Verkehrs gefiihrt hat. Daher
entsprechen diese erfassten Verkehrszahlen nicht der gegenwartigen Realitat.

Die nachste Runde der Larmaktionsplanung wird voraussichtlich im Jahr 2028
auf Basis der Verkehrszahlen von 2027 beginnen. In der Zwischenzeit plant die
Stadt Plettenberg die bestehenden MaRnahmen umzusetzen. Mit einer aktua-
lisierten und aussagekraftigen Datengrundlage konnen so die zukiinftigen Fort-
schreibungen des Larmaktionsplans der Stadt Plettenberg gezielt Giberarbeitet
und effektive Manahmen entwickelt werden.

4.4 Entwicklungen der Anzahl der Betroffenen

Die Belastetenzahlen der LANUV-Kartierung aus den Jahren 2017°° und 20223
sind in Tabelle 5 und Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 5 — Anzahlen belasteter Einwohner der Lédrmkartierungen 2017 und
2022

Jahr Larmbelastete Einwohner

LDEN* in dB(A) LNight** in dB(A)

255-59 | >60-64 | 265-69 | 270-74 | 275 | >50-54 | >55-59 | 260-64 | 265-69 270

2017 | 275 | 162 | 143 88 0| 169 | 163 | 101 2 0

2022 | 788 | 408 | 298 | 254 | 15| 436 | 297 | 263 17 0

* Loen gemittelter 24h-Wert  ** Lyight 22 — 6 Uhr

Tabelle 6 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhdéuser und Fldchen; in
Klammern: Ldrmkartierung 2017

Pegelbe- Belastete Belastete Belastete Belastete
reich Wohnungen Schulen Krankenhauser Flachen
[dB(A)] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [km?]
Loen> 55 837 (204) 5(0) 0(0) 2,48 (0,85)
Loen> 65 268 (108) 2(0) 0(0) 0,64 (0,28)
Loen> 75 7 (0) 0(0) 0(0) 0,11 (0,01)

30 Aus Anlage 1 des Larmaktionsplan der Stadt Plettenberg , Aktionsplan fur die Stadt Pletten-
berg”, Stand: 20.06.2018.

31 »Ergebnisse der Larmkartierung Plettenberg”, Stand 06.07.2023, online abrufbar unter
https://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt_laerm/stufe4/MapServer/2/258/atta-
chments/326, abgerufen am 23.04.2024.
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Aufgrund der gedanderten Berechnungsverfahren (siehe Kapitel 4.1) sind die Er-
gebnisse der Kartierung 2022 nicht mit denen von 2017 vergleichbar. Da zu-
gleich relevante Abnahmen der Verkehrsstarken auf den zu betrachtenden
StralRenabschnitten verzeichnet werden, kann davon ausgegangen werden,
dass die Larmsituation insgesamt real eine Verbesserung erfahren hat.

Gesundheitsschadliche Auswirkungen und Beldstigungen

Die Ermittlung der betroffenen Personen? erfolgt auf der Basis des Anhangs llI
der Umgebungslarmrichtlinie® entsprechend der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen. In Tabelle 7 sind die Betroffenenzahlen mit gesund-
heitlichen Auswirkungen aufgefiihrt.

Tabelle 7 — Gesundheitsschdédliche Auswirkungen durch Strafsenldrm

Gesundheitsschadliche Auswirkungen Anzahl Betroffener
starke Beladstigungen durch StraRenverkehr 326
larmbedingte Schlafstérungen 71
ischamische Herzkrankheit 1

4.5 Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen
(z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen, passive LdrmschutzmafSnahmen)

Derzeit sind keine relevanten Anderungen bekannt.

4.6 Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswir-
kungen

Mit Wirkung zum 01. August 2020 hat das Ministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) [...] die Auslésewerte an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung, wie z.B.
Wohn-, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt. Die Auslose-
werte fiir die Lairmsanierung liegt in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischge-
bieten nun bei 66 dB(A) tags (davor 69 dB(A)) und 56 dB(A) nachts (davor
59 dB(A)). Dies fuhrt, insbesondere im Nachtzeitraum, zu einer Erhéhung des

32 »Ergebnisse der Larmkartierung Plettenberg”, Stand 06.07.2023, online abrufbar unter
https://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt_laerm/stufe4/MapServer/2/258/atta-
chments/326, abgerufen am 23.04.2024.

3 Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates (iber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm.
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Anspruchs auf MaBnahmen im Rahmen einer moglichen freiwilligen Lirmsanie-
rung.

Die Bundesregierung hat die Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 04.11.20203 erlassen. Die
Verordnung wurde am 09.11.2020 im Bundesgesetzblatt Teil 1 veroffentlicht
und trat nach der Regelung in ihrem Art. 3 am 01.03.2021 in Kraft. Mit der An-
derungsverordnung wurden die Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-
19) als Berechnungsverfahren amtlich eingefiihrt und haben die veralteten RLS-
90 abgelost.

4.7 Bereiche mit Werten von 70 / 60 dB(A)

Bereiche mit Werten Uber den Auslosewerten des , Runderlass“3®®> des Ministe-
rium far Umwelt und Naturschutz und Verkehr NRW (ehemals Ministerium fir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz) von
Loen 2 70 dB(A) und Lnigut 2 60 dB(A) sind weiterhin vorhanden.

Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Plettenberg im Jahr
2018 waren 88 Personen von Pegelwerten von Lpen 2 70 dB(A) und 103 Perso-
nen von Lyigut 2 60 dB(A) betroffen.

Die Anzahl der larmbelasteten Personen hat aufgrund der geanderten Berech-
nungsmethodik zugenommen. Im Tagzeitraum sind 269 Personen von Pegel-
werten Loen Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht liegt die Zahl der Betroffenen
von Pegelwerten Lnight Uber 60 dB(A) bei 280 Personen.

4.8 Larmschwerpunkte

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Daten der Larmkartierung wurde
eine Larmanalyse durchgefiihrt und in Folge dessen Larmschwerpunkte nach
Schallquelle, Gebietscharakteristik und der Ortslage gebildet.

Zunachst werden die Larmschwerpunkte, fir die eine Larmreduzierung erfol-
gen sollte, im Uberblick als Karten dargestellt. In darauf folgenden Unterkapi-
teln werden die Larmschwerpunkte genauer betrachtet. Es wird eine Beschrei-
bung mit den Schallquellen und der Charakteristik des jeweiligen Schwerpunk-
tes tabellarisch dargestellt und nachfolgend Karten der Larmindizes Lpen und
Lnight abgebildet. In den Karten werden die Gebdude hervorgehoben, welche

34 Bundesrat (vom 2020): Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchvV).

35 Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Lirmakti-
onsplanung, RdErl. d. - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008.
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die Isophonen der festgelegten Auslosewerte (Loen 70 dB(A) bzw. Lnight
60 dB(A)) liegen.

Flr die Stadt Plettenberg ergeben sich folgende ,Larmschwerpunkte” bzgl. des
StraBenverkehrs:

Larmschwerpunkt ,Osterloh”

Larmschwerpunkt ,,Rosenthal”

Larmschwerpunkt ,Herscheider Strafle”

Larmschwerpunkt ,Am Wall“

Larmschwerpunkt ,Reichsstralle”

o O O O O O

Larmschwerpunkt ,LennestraRe”
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Abbildung 11 — Ubersicht Lage Ldrmschwerpunkte (LSP) - StrafSenverkehr (Aus-
losewerte Lpen > 70 dB(A, Lnight > 60 dB(A))*®
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36 Hintergrundkarte: https://www.geoportal.nrw/, abgerufen am 23.04.2024.
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4.8.1 Larmschwerpunkt ,Osterloh”

Osterloh — L 561 (Abschnitt 1)

Bebauung in der Umgebung des Kreisverkehrsplatz ,Osterloh” und nérdlich der L 561

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Verkehrsaufkommen Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)
in km/h (PKW/LKW) (DTV)

Mittelschwere Fzg. (Kat. 2) Schwere Fzg. (Kat. 3)

70/ 70 p(d)-28 p(d)-3,38
westlich, Richtung Muhlhoff, und 14.874Kfz /24 h p(e)-09 p(e)-1,8
im Kreisverkehr: 50 /50 km/h p(n)—2,9 p(n)-5,5

il

TS

Legende

—— Emission Strafte

mmmm |sophone LDEN > 70 dB(A)

= |sophone LDEN = 65 dB(A)

s [s0phone LNight > 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

Charakteristik: Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:
e  Zweistreifige Stralle * -

e  Wohnbebauung am Hang norddstlich des Kreisver-
kehrsplatzes sowie nordlich der LandesstralRe

e  Gewerbe sudlich des Kreisverkehrs und der Landes-
stralle
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4.8.2 Larmschwerpunkt ,,Rosenthal”

Rosenthal — L 561 (Abschnitt 1)
Bebauung nérdlich der L 561

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Verkehrsaufkommen Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)
in km/h (PKW/LKW) (DTV)
Mittelschwere Fzg. (Kat. 2) Schwere Fzg. (Kat. 3)
p(d)-28 p(d)-3,8
50/ 50 14.874 Kfz /24 h p(e)—0,9 p(e)—1,8
p(n)_2/9 p(n)_5l5
1 [
2022: 24 h LDEN B
\'/2d -
e
5 5’“9&
e I

[

Legende

—— Emission Strake

mmmm |sophone LDEN > 70 dB(A)

Isophone LDEN = 65 dB(A)

mmmm |sophone LNight = 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

Charakteristik:

e  Uberwiegend einseitige Bebauung nérdlich der Lan-
desstralRe

e Wohngebaude liegen erhéht zur LandesstralRe

Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:
e  Zweistreifige Stralle .
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4.8.3 Larmschwerpunkt ,Herscheider Stralle”

Herscheider StraBe und Umgebung des Kreisverkehrs ,,Oberstadt”“ — L 561 (Abschnitt 1, 2)
Bebauung entlang der L 561 und in norddstlich des Kreisverkehrsplatzes

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Verkehrsaufkommen | Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)
in km/h (PKW/LKW) (DTV)

Mittelschwere Fzg. (Kat. 2) | Schwere Fzg. (Kat. 3)

p(d)—-2,8 p(d)-3,8
50/50 14.874Kfz / 24 h p(e)-0,9 ple)—1,8

p(n)—29 p(n)-5,5

=== |sophone LDEN > 65 dB(A)

% mmmm |sophone LNight = 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

2022: 24 h LDEN 2022: LNight
Charakteristik: Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:
e Zweistreifige Stralle e Durchfahrtsbeschrankung fiir Lkw im Kreisverkehr
e  Beidseitige Bebauung von Wohnbebauung und Ge- »Oberstadt”
werbebetrieben, slidlich der LandesstraRe teils grolRe
Gewerbehallen
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4.8.4 Larmschwerpunkt ,Am Wall“

Am Wall - L 697 (Abschnitt 3)
Bebauung 6stlich der L 697

Verkehrsaufkommen
(DTV)

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
in km/h (PKW/LKW)

Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)

Mittelschwere Fzg. (Kat. 2)

Schwere Fzg. (Kat. 3)

50/ 50 12.421Kfz /24 h

p(d)—2,7
p(e)—1,2
p(n)-3,1

p(d)-6,2
p(e)—2,2
p(n)-7,5

N

2022: 24 h LDEN

AN
Pl

Wl e

“An der Lohmihle

Legende

—— Emission Strale

mmmm |sophone LDEN = 70 dB(A)

Isophone LDEN = 65 dB(A)

= [s0phone LNight > 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

R
N

n ¢

]

s
T2

] o5

Charakteristik:

e  Zweistreifige Strale mit insgesamt zwei vierspurig aus-
gebauten Kreuzungen

e  Westlich der LandesstraBe befinden sich iberwiegend
gewerbliche Gebadude, darunter Einkaufsmarkte, Blro-
gebaude sowie Gebdude der Feuerwehr und Polizei

e  Ostlich der LandesstraRe iiberwiegend Wohnbebauung

Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:

e  Larmschutzwand 6stlich an der L 697, nach Abknicken

der StralRe ,Am Wall“
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4.8.5 Larmschwerpunkt ,,Reichsstralle”

ReichsstralBe — L 697 (Abschnitt 4)

Bebauung entlang der Briicke und an der Kreuzung PoststraRe / ReichsstraRe

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Verkehrsaufkommen | Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)
in km/h (PKW/LKW) (DTV)

Mittelschwere Fzg. (Kat. 2) Schwere Fzg. (Kat. 3)

p(d)-2,7 p(d)-211
50/50 8.220Kfz /24 h p(e)—1,2 p(e)—21,1

p(n)_3r1 p(n)—10,1

\ 2022: 24 h LDEN D
ahnhof sir;

Legende

—— Emission Stralte

mmmm |sophone LDEN > 70 dB(A)

Isophone LDEN = 65 dB(A)

mmmm |sophone LNight = 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

- | E—

(ZW|
i
g

e Zweistreifige StralRe, teils flinfspuriger Abschnittim Be- | e
reich der Ampelkreuzungen zwischen Affelner Stralle
und Reichsstralle

Charakteristik: Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:

Mini-Larmschutzwand entlang der Briicke

Abschirmende Mauer zwischen Affelner Strale und

ReichsstraRe
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4.8.6 Larmschwerpunkt ,Lennestraf3e”

LennestralBe — B 236 (Abschnitt 5)
Bebauung beidseitig entlang der B 236

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Verkehrsaufkommen | Schwerverkehrsanteil p tags (d), abends (e), nachts (n)
in km/h (PKW/LKW) (DTV)

Mittelschwere Fzg. (Kat. 2) | Schwere Fzg. (Kat. 3)

p(d)—-2,4 p(d)-6,4
50/50 10.598 Kfz / 24 h pl(e)—1,0 ple)—3,6

p(n)-29 p (n)-10,1

Saw
B & 97

{

=\
m‘
gil
S
Blrs\ =
| % Sk

N
\

'Y

N
D

O
N\
R

2022: 24 h Lpen s |sophone LDEN > 70 dB(A) 2022: Lnight

Isophone LDEN = 65 dB(A)

mmmm [sophone LNight > 60 dB(A)

Isophone LNight > 55 dB(A)

Charakteristik: Vorhandene LarmschutzmaRnahmen:
e Zweistreifige Stralle °« -

e  Uberwiegend Wohnbebauung beidseitig entlang der
Bundesstralle, teils mit Garten

e  Zudem kleinere Gewerbebetriebe oder Restaurants so-
wie Griin- bzw. Brachflachen entlang der StralRe
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4.9 Analyse zum Stand der Umsetzung von MaRnahmen

Der aktuelle Stand der Umsetzung der MaRnahmen des Larmaktionsplans der
Stadt Plettenberg und den vorausgegangenen Fortschreibungen wurde bereits
in Tabelle 3 aufgefiihrt. In der nachfolgenden Tabelle 8 werden die aktuell ver-

folgten MaRnahmen aufgefiihrt.

Tabelle 8 — Aktuelle MafSsnahmen zur Lirmminderung

Ab- MaRnahme geplant | zustindig Umsetzung

schnitt seit

1,2 Bau der Elsetalentlas- | 2008- Fachgebiete Bebauungsplane (Nr. 646 und 649)
tungsstralle 2009 61 und 66 sind in Bearbeitung. Planungen zur

Umsetzung in weiteren Verfahren in
Bearbeitung.

2,3, Reduktion der zuldssi- | 2018- Sachgebiet Die Umsetzung der Geschwindigkeits-

ggf. gen Hochstgeschwin- | 2019 320 begrenzung ist in den Wohngebieten

alle digkeit im innerstadti- erfolgt. Die Ausweitung auf den ge-
schen Bereich auf 30 samten innerstadtischen Bereich ist zu
km/h prufen.

3 Umbau der Kreuzung | 2008- Abstimmung | Die bestehende Kreuzung und Zufahrt
»Am Wall“ zu einem 2009 zwischen werden im Zuge der geplanten Erwei-
Kreisverkehr bzw. Ge- StralRen.NRW | terung des Einkaufsmarktes Gberprift
schwindigkeitsbe- und Stadt und ggf. optimiert. Aktuell wird die
grenzung im Kreu- Plettenberg Malnahme zunachst nicht umgesetzt,
zungsbereich fir die die Option besteht weiterhin.
Verbesserung des
Verkehrsflusses.

4 Instandsetzung der 2018- StraBen.NRW | Die Briicke wird ab 2026 von Grund
bereits vorhanden 2019 auf saniert.

Larmschutzeinrich-
tungen (Larmschutz-
wand an Brlickenge-
lander)

5, ggf. | Entwicklung alltags- 2018- Stadt Pletten- | Es werden Grunderwerbsverhandlun-

alle tauglicher Radverkehr | 2019 berg und an- | gen gefiihrt, um den Liickenschluss
mit Lickenschluss des grenzende herzustellen. Der Lickenschluss zwi-
Radwegenetzes Plet- Kommunen, schen Werdohl und Plettenberg wird
tenberg StraRen.NRW | weiterhin verfolgt.

Zudem wird aktuell ein Liickenschluss
in Richtung der Gemeinde Herscheid
verfolgt und es gibt Planungen zu ei-
nem strallenbegleitenden Radweg;
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Ab-
schnitt

MafRnahme

geplant
seit

zustandig

Umsetzung

die genaue Umsetzung und Machbar-
keit muss jedoch noch gepriift wer-
den, zustandig ist hier die Stadt Plet-
tenberg in enger Abstimmung mit
StraRen.NRW (der Anschluss an die
Stadt Attendorn und die Gemeinde
Finnentrop ist gegeben, die Verbin-
dung in Richtung der Gemeinde
Finnentrop soll jedoch noch weiterhin
verbessert werden, erste Gesprache
hierzu haben zwischen der Stadt Plet-
tenberg und der Gemeinde
Finnentrop stattgefunden).

Sind weitere MaBnahmenmaéglichkeiten vorhanden?

(verkehrsrechtliche Mafinahmen wie Geschwindigkeitsbeschréinkungen, stra-
fenbauliche Mafsnahmen wie Belagssanierungen, stddtebauliche MafSnahmen,
Mafsnahmen fiir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflot-

ten)

Tabelle 9 — Weitere MafsSnahmen zur Lérmminderung

bundenen Oberbaus im Bereich
Kreisverkehr ,Schwarze Briicke”
bis Kreisverkehr ,,Osterloh”

berg

Ab- MaRnahme zustandig Umsetzung
schnitt
1 Komplette Erneuerung des ge- Stadt Pletten- | Im Zeitraum ab Beginn der Sommerfe-

rien in NRW 2024 bis Friihjahr 2025

Weitere MalRnahmenmaoglichkeiten sind derzeit fur die kartierten Gebiete bzw.
die Larmschwerpunkte nicht bekannt.

Im nachstehenden Kapitel 5 werden eingegangene Stellungnahmen der Biir-
ger*innen dargestellt. Die darin vorgeschlagenen MaRnahmen und Anregun-
gen werden im selbigen Kapitel behandelt.
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4.10 Planrechtliche Festsetzungen (ruhige Gebiete)

Im Rahmen eines Larmaktionsplans sind gemall Umgebungslarmrichtlinie in
Gemeinden auBerhalb von Ballungsraumen sogenannte ,ruhige Gebiete auf
dem Land“ zu identifizieren. Ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land“ ist ,,ein von der
zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist”. Flr die Festlegung eines ruhigen
Gebiets auf dem Land enthalt die Richtlinie keine weiteren Vorgaben in Form
von Auslésewerten etc.

Die LAI-Hinweise®” enthalten die folgenden Ausfiihrungen zur Festlegung von
ruhigen Gebieten auf dem Land:

LAls ruhige Gebiete auf dem Land kommen grofSfléichige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- o-
der Freizeitléirm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst-
und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete sind deshalb zu-
ndchst in den Bereichen zu suchen, die gemdfs § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht
kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land kann entweder
durch Ortskenntnis und Vorwissen liber die herrschende Ldrmbelastung (Abwe-
senheit von relevanten Ldrmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem
Ldrmmodell erfolgen. Ein Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist
zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpen = 40 dB(A) nicht liber-
schritten werden.”

Zur Festlegung ruhiger Gebiete werden oft mehrere Kriterien kombiniert. In Ab-
bildung 12 ist eine Zusammenfassung des Umweltbundesamtes® zu den ver-
schiedenen angewendeten Auswahlkriterien dargestellt. Demnach werden ru-
hige Gebiet bereits ab einem Lpen von 55 dB(A) festgelegt. Die Untersuchung
des Umweltbundesamtes fuhrt dazu aus:

,Ftir die Auswahl von ruhigen Gebieten werden verschiedene akustische Krite-
rien vorgeschlagen oder in der Praxis umgesetzt, die hdufig auch kombiniert
werden. [...] Ein wesentliches Problem bei der Nutzung von akustischen Kriterien
besteht darin, dass in der Regel nicht alle Ldrmquellen kartiert werden. In der
Folge weisen Schallimmissionspldne oft keine Werte unter 55 dB(A) aus.”

37 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2012): LAl-Hinweise zur Lirmakti-
onsplanung - Aktualisierte Fassung.

38 Dr.-Ing. Heinrichs, Eckhart; Leben, J6rg; Straubinger, Anna, et al. (2014): TUNE ULR Technisch
wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Ar-
beitspaket 3: Ruhige Gebiete. Dessau-Rof3lau.
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Abbildung 12 — Ubliche Kategorien von ruhigen Gebieten3?

Innerstddtische Erholungsflé-

chen, Stadtoasen

Ruhiges Gebiet,
ruhiger Stadtraum

Landschaftlich
gepragte

Akustische Kriterien

Flachennutzung

Mindestgrofie

Lage, Einzugsgebiet,
Zugdnglichkeit

Zusammenfassung

Laen 55 dB(A) bis Laen 60 dB(A)
oder in der Kernfliche um

6 dB(A) leiser als im am starksten
belasteten Bereich

Griinflachen, Parkanlagen,
Friedhofe, Spielplédtze, Kleingdr-
ten, Altenheime

0-30 ha
Wohngebietsnahe, fuBlaufig er-
reichbar

Innerstadtische Griinflichen und
Parks als Ruheoasen flir Anwoh-
nende

Lden 50 dB(A) bis
Lden 55 dB(A)

Wald, Griinfla-
chen, Parkanla-
gen, Feld, Flur und
Wiesen

3-400 ha

Mittelgrofle Natur-

flichen, die An-
wohnenden zur

Erholungsraume

Lden 40 dB(A} bis
Lden 50 dB(A}

Naturschutzgebie-
te, Landwirt-
schaftsflachen,
Wald- und Was-
serfldchen, Moore

30-6.400 ha

Grof3e, auBerhalb
der Innenstadt
gelegene Flachen

Erholung dienen
und ruhiger sind
als Stadtoasen

In der Stadt Plettenberg gibt es keine grof¥flachigen zusammenhangenden Ge-
biete, die keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dementsprechend kann derzeit
keine Ausweisung von ruhigen Gebieten vorgenommen werden.

In dicht besiedelten Gebieten, wie es auch fir die industriereiche Umgebung
des Sauerlandes gilt, zu welcher die Stadt Plettenberg bzw. der Markische Kreis
zahlt, ist kaum eine Ausweisung von ruhigen Gebieten aufgrund des umfassen-
den StraBennetzes moglich, dies zeigt sich auch im durch das Umweltministe-
rium NRW durchgefiihrte Scoping (2015), bei dem unter anderem Flachen, in
denen Kriterien fir ruhige Gebiete im Tag- beziehungsweise Nachtzeitraum er-
flllt sind, grafisch dargestellt wurden (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 13 — Ruhige Gebiete in Nordrhein-Westfalen?

Plettenberg

[ tags (6-22h)
nachts (22-6h)

Quelle: Umweltministerium NRW

4.11 Erfolge langfristiger Strategien

Aufgrund dessen, dass der Verkehrslarm in Plettenberg durch die Gbergeord-
neten Straflen im Stadtgebiet entsteht und die bauliche Anordnung sowie die
beengten Platzverhaltnisse keine zielfihrenden Ergebnisse herbeirufen, ist das
langfristige Ziel den Verkehr aus dem Ort heraus zu bekommen und anhand
einer UmgehungsstraBe (Elsetalentlastungsstralle) Abhilfe zu schaffen.

3% Umweltministerium NRW in Richard/Mazur/Lauenstein, in: Umweltbundesamt (Hrsg.),
Handbuch Larmaktionsplane - Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrspla-
nung, 2015, S. 88.
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5 Stellungnahmen der Biirger*innen zur Larmaktionsplanung

5.1 Stellungnahme Nr. 1 (Eingang 11. Juni 2024)

Die erste Stellungnahme, die bei der Stadt Plettenberg im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan eingegangen ist, gibt an, dass dem
Schutz vor Verkehrslarm in Plettenberg eine deutlich hohere Prioritat zugemes-
sen werden misse. Besonders dringlich sei die Situation im Bereich der L697 —
Affelner StraRe.

Man beantrage, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ganztagig im Bereich
der Ortsdurchfahrt auf Tempo 30 begrenzt werde. Eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf Tempo 30 sei nachweislich eine wirksame und kostengiinstige
MalBnahme zur Minderung des Verkehrslarms und kdnne im Rahmen der Larm-
aktionsplanung schnell und rechtssicher umgesetzt werden.

Larmschutz misse an der Quelle ansetzen, so die Stellungnahme. Um Be-
troffene dauerhaft wirksam zu entlasten, miisse der motorisierte Individualver-
kehr im oben genannten Bereich deutlich reduziert werden. Ohne entspre-
chende verkehrsberuhigende MaBBnahme sei eine dauerhafte Larmreduktion
nicht realisierbar.

Man beantrage auRerdem, dass Gebiete mit niedriger Larmbelastung und be-
sonderem Erholungswert Giber den Larmaktionsplan als ruhige Gebiete festge-
legt werden. Vor allem das Gebiet solle als ruhiges Gebiet festgelegt werden
und Mallnahmen zum Schutz ergriffen werde, da es sich um reines Wohngebiet
handele.

Weiterhin wird angefiihrt, dass die angegebene Strecke bei gutem Wetter hau-
fig von Motorradern befahren werde, was besonders an Wochenenden und
Feiertagen zu einer extremen Larmbelastung fiihre. Selbst im Haus bei ge-
schlossenen Tliren und Fenstern sei der Larm noch zu héren. Bedingt durch die
Hanglage seien die Motorrader bereits im Tal und entlang der Serpentinen zu
horen. An die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h werde sich dabei nur
sehr selten gehalten. Zudem komme es auf der Strecke zu gefihrlichen Uber-
holmandévern durch Motorrader.

Weiterhin werde die Strecke auch unerlaubterweise durch grolRe LKW befah-
ren, welche nur mit Miihe die engen Kurven befahren kénnen.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger, welches die
Kanzlei im Namen der Deutschen Umwelthilfe erstellt habe, bestétige, dass Be-
horden weitaus mehr Handlungsmaoglichkeiten haben, als weitldufig angenom-
men werde. Eine Kommune kdnne mittels der Lairmaktionsplanung bereits un-
ter geltender Rechtslage beispielsweise (iber streckenweise oder grof¥flachige
Einfihrung von Tempo 30 entscheiden.
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Das Schreiben habe man einigen Anwohnern der Affelner Strale und Auf der
Halle vorgelegt. Durch die Unterschriften werde sich dem Antrag angeschlos-
sen. Die Unterschriftenliste sei dem Antrag beigefiigt.

Im Rahmen der Unterschriftensammlung habe es natiirlich einige sehr interes-
sante Gesprache gegeben. Eine Dame habe gesagt, dass vor einigen Jahren an
der Affelner Stralle in Hohe der Hausnummer 140a regelmaRig geblitzt worden
sei. In dieser Zeit habe Ruhe geherrscht. Vielleicht sei auch dies eine Option.

Der Stellungnahme haben sich per Unterschriftenliste 18 Anwohnerinnen und
Anwohner des in der Stellungnahme genannten Bereiches angeschlossen.

Anmerkung der Stadt Plettenberg

Das in der Stellungnahme von Larm betroffene Gebiet liegt auRerhalb des Un-
tersuchungsraums der Larmaktionsplanung der vierten Runde.

Diese Stellungnahme wird dennoch — rein informativ — in die Fortschreibung
des Larmaktionsplans der Stadt Plettenberg aufgenommen. In Abstimmung
zwischen dem Sachgebiet 611 — Stadt- und Umweltplanung und dem Sachge-
biet 320 — StraRenverkehr, Umwelt, Brandschutz u. Rettungswesen wird die
Stellungnahme auRerhalb der Larmaktionsplanung bearbeitet und die vorge-
schlagenen MalRnahmen gepriift.

5.2 Stellungnahme Nr. 2 (Eingang 25. Juni 2024)

Die zweite Stellungnahme, die bei der Stadt Plettenberg im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan eingegangen ist, gibt an, dass dem
Schutz vor Verkehrslarm in Plettenberg eine deutlich hohere Prioritat zugemes-
sen werden misse. Besonders dringlich sei die Situation im Bereich der L697 —
Affelner Stral3e.

Man beantrage, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ganztagig im Bereich
der Ortsdurchfahrt auf Tempo 30 begrenzt werde. Eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf Tempo 30 sei nachweislich eine wirksame und kostenglinstige
Malnahme zur Minderung des Verkehrslarms und kénne im Rahmen der Larm-
aktionsplanung schnell und rechtssicher umgesetzt werden. Zudem beantrage
man die Finanzierung und den Einbau von Schallschutzfenstern. Derlei bauliche
Malnahmen seien zur Entlastung der Betroffenen zwingend notwendig. Wo
Larm nicht ausreichend vermieden werden kénne, seien sie eine notwendige
Ergdnzung zu verkehrsrechtlichen Anordnungen.

Larmschutz misse an der Quelle ansetzen, so die Stellungnahme. Um Be-
troffene dauerhaft wirksam zu entlasten, misse der motorisierte Individualver-
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kehr im oben genannten Bereich deutlich reduziert werden. Ohne entspre-
chende verkehrsberuhigende Malnahme sei eine dauerhafte Larmreduktion
nicht realisierbar.

Man beantrage auRerdem, dass Gebiete mit niedriger Larmbelastung und be-
sonderem Erholungswert tGber den Larmaktionsplan als ruhige Gebiete festge-
legt werden. Vor allem das Gebiet solle als ruhiges Gebiet festgelegt werden
und MaBnahmen zum Schutz ergriffen werde, da es sich um reines Wohngebiet
handele.

Weiterhin wird angefiihrt, dass die angegebene Strecke bei gutem Wetter hau-
fig von Motorradern befahren werde, was besonders an Wochenenden und
Feiertagen zu einer extremen Larmbelastung fuhre. Selbst im Haus bei ge-
schlossenen Tliren und Fenstern sei der Larm noch zu héren. Bedingt durch die
Hanglage seien die Motorrader bereits im Tal und entlang der Serpentinen zu
horen. An die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h werde sich dabei nur
sehr selten gehalten. Zudem komme es auf der Strecke zu gefdhrlichen Uber-
holmandvern durch Motorrader.

Weiterhin werde die Strecke auch unerlaubterweise durch grofRe LKW befah-
ren, welche nur mit Miihe die engen Kurven befahren kénnen.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger, welches die
Kanzlei im Namen der Deutschen Umwelthilfe erstellt habe, bestatige, dass Be-
horden weitaus mehr Handlungsmaéglichkeiten haben, als weitlaufig angenom-
men werde. Eine Kommune kdnne mittels der Larmaktionsplanung bereits un-
ter geltender Rechtslage beispielsweise (iber streckenweise oder grof¥flachige
Einflhrung von Tempo 30 entscheiden.

Anmerkung der Stadt Plettenberg

Das in der Stellungnahme angesprochene von Larm betroffene Gebiet liegt au-
Rerhalb des Untersuchungsraums der Larmaktionsplanung der vierten Runde.

Diese Stellungnahme wird dennoch — rein informativ — in die Fortschreibung
des Larmaktionsplans der Stadt Plettenberg aufgenommen. In Abstimmung
zwischen dem Sachgebiet 611 — Stadt- und Umweltplanung und dem Sachge-
biet 320 — StraRenverkehr, Umwelt, Brandschutz u. Rettungswesen wird die
Stellungnahme auRerhalb der Larmaktionsplanung bearbeitet und die vorge-
schlagenen MalBnahmen geprift. Die Forderung nach Schallschutzfenstern
wurde an die zustandige Behorde weitergegeben.
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5.3 Stellungnahme Nr. 3 (Eingang 28. Juni 2024)

Im Beteiligungsverfahren zur Neuaufstellung des Larmaktionsplanes wurde
eine Stellungnahme zweier Anwohnerinnen der MaibaumstraRe in 58840 Plet-
tenberg abgegeben.

Es heillt man habe den Larm an der Herscheider Stral3e schon vor Jahren bean-
standet. Man habe ungefahr 200 Unterschriften gesammelt und es sei nichts
passiert, um die Unterzeichnenden vor diesem Larm zu schitzen. Die negative
Reaktion zeige Wirkung, man leide jeden Tag. Diese tagliche Belastung zeige
sich nun auch kérperlich. Man leide unter Schlaf-, Hilflosigkeit und Angst. Der
mitunterzeichnenden Nachbarin gehe es ebenso.

Es wird die Frage gestellt, wann endlich etwas unternommen werde, damit man
auch mal in Ruhe leben kdnne. Taglich werde die Herscheider LandstralRe durch
unzahlige LKW und Autos befahren. Selbst BundesstraRen seien nicht so belas-
tet. Man hoffe, dass endlich einmal etwas unternommen werde, denn man
selbst sei steuerzahlender Biirger.

Es sei einfach, die Sicherheit der Kinder die Gber die FuBgangerampel missen
und zur Minderung des Larmpegels, ab dem Ortsschild Holthausen bis zum Lot-
toladen ein Verkehrsschild ,,Zone 30“ einzurichten.

Es sei eine den Unterzeichnerinnen denkbar kurzfristige Losung, die vielen Kin-
dern und auch ihnen selbst helfen wiirde und auch eine Gefahrenstelle besei-
tigt werde.

Anmerkung der Stadt Plettenberg

Der in der Stellungnahme angesprochene Bereich liegt innerhalb der kartierten
Gebiete der Larmaktionsplanung der vierten Runde. Die Forderung nach einer
Geschwindigkeitsbegrenzung wurde an das Sachgebiet 320 — StraBenverkehr,
Umwelt, Brandschutz u. Rettungswesen weitergeben. Es wird hierzu auf die
MaBnahmen ,Bau der ElsetalentlastungsstralRe” und , Komplette Erneuerung
des gebundenen Oberbaus im Bereich Kreisverkehr ,Schwarze Briicke” bis
Kreisverkehr ,Osterloh“” (s. Kapitel 4.9 — Analyse zum Stand der Umsetzung
von MaBnahmen, Tabelle 8 bzw. Tabelle 9) hingewiesen. Durch Umsetzung die-
ser geplanten MalRnahmen ist bereits davon auszugehen, dass die Situation
verbessert werden kann.
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6 Zusammenfassung

Die Uberpriifung des bestehenden Larmaktionsplanes sowie dessen Fortschrei-
bungen der Stadt Plettenberg wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 10 — Zusammenfassung der Uberpriifung des Lérmaktionsplanes

Priifpunkt

Ergebnis

Relevante Anderungen der
Larmsituation (Kapitel 4.3)

Die kartierten Gebiete unterscheiden sich von denen
der vorausgegangenen Runden der Larmaktionspla-
nung. Kartiert werden Stralen(abschnitte) mit Ver-
kehrsstarken > 3 Mio. Kfz/Jahr. Die Verkehrszahlen
stammen aus dem Jahr 2021. Diese Zahlen, insbe-
sondere fir die Abschnitte 0 und 3 (Abnahme um

45 % bzw. 35 %) spiegeln nicht die aktuelle Ver-
kehrslage in Plettenberg wider. Eine tatsachliche
Verminderung der Verkehrsstarken und dadurch
Verbesserung der Larmsituation ist nicht bekannt.

Entwicklung der Zahl larm-
belasteter Menschen,
Wohnungen, Schulen,
Krankenhd&user und Fla-
chen (Kapitel 4.4)

Zunahme der Betroffenen aufgrund gednderter Be-
rechnungsvorschriften (s. Kapitel 4.1):

Betroffenheiten 2022 Zunahme seit 2017

1.763 Personen tags + 1.095 Personen

+ 578 Personen

+ 800 Wohnungen
+ 2,09 km? Flache

+ 0 Krankenhduser

1.013 Personen nachts
1.112 Wohnungen
3,23 km? Flache

0 Krankenhduser

7 Schulen

o O O O O O

+ 7 Schulen

Relevante Anderungen der
Larmeinwirkungen
(Kapitel 4.5)

Anderungen in der Bewer-
tung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen
(Kapitel 4.6)

Die Auslosewerte fiir die Lérmsanierung an StralRen
in der Baulast des Bundes wurde um 3 dB gesenkt.
Ab dem 01.03.2021 trat die RLS-19 in Kraft (glltig
fir den Nachweis von MinderungsmalRnahmen).

Sind Bereiche mit Werten
von 70 dB(A) tags/60 dB(A)
nachts noch vorhanden?
(Kapitel 4.7 und 4.8)

Ja.

Analyse zum Stand der
Umsetzung von MalRnah-
men (Kapitel 4.9; beendete

umgesetzte Mallnahmen:

o Instandsetzung der Asphaltdecke an der Kreu-
zung ,Lohmuhle”
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Priifpunkt

Ergebnis

(umgesetzte oder nicht
weiterverfolgte) MalRnah-
men vorheriger Runden
der Larmaktionsplanung s.
Kapitel 3)

o Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten in den Wohngebieten auf 30 km/h

nicht weiterverfolgte MaRnahmen:

o Errichtung eines zielgerichteten OPNV-Angebots
fir Arbeitnehmer im Industriegebiet Kobbing-
hauser Hammer

weiterverfolgte MaRnahmen:

o Bau der Elsetalentlastungsstralie

o Instandsetzung der vorhandenen Larmschutz-
einrichtung an der Briicke (Sanierung ab 2026)

o  Entwicklung alltagstauglicher Radverkehr mit
Lickenschluss des Radwegenetzes Plettenberg

o Erneuerung des gebundenen Oberbaus im Be-
reich Kreisverkehr ,Schwarze Briicke” bis Kreis-
verkehr ,,Osterloh” (ab Sommer 2024 bis Frih-
jahr 2025)

aktuell ruhende MaRnahmenmdoglichkeiten:

Ill

o Umbau der Kreuzung ,,Am Wall“ zu Kreisver-
kehrsplatz bzw. Geschwindigkeitsreduktion im
Kreuzungsbereich

o  Prifung einer Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km/h im innerstadtischen Bereich

Berticksichtigung planungs-
rechtlicher Festsetzungen
in anderen Planungen, z.B.
zum Schutz ruhiger Ge-
biete (Kapitel 4.10)

Innerhalb des Gebiets der Stadt Plettenberg gibt es
keine grof¥flachigen zusammenhangenden Gebiete,
die keinen anthropogenen Gerauschen ausgesetzt
sind. Es kann keine Ausweisung von ruhigen Gebie-
ten vorgenommen werden.

Uberpriifung und Fort-
schreibung langfristiger
Strategien (Kapitel 4.11)

Es ist das langfristige Ziel den StraRenverkehr durch
eine Umgehungsstralie (Elsetalentlastungsstralie)
aus dem Stadtgebiet zu lagern.
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Verfahrensdaten

31.05.2024 bis 30.06.2024  Offenlage

31.05.2024 bis 01.07.2024  Zusammenstellung eingegangener Anregungen

02.07.2024 Stadtratsbeschluss Gber die Fortschreibung des
Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

17.07.2024 Offentliche Bekanntmachung iiber den Beschluss zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans

Plettenberg, den

Urlich Schulte, Blrgermeister
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